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GENT, kansen voor het Gentse watertoerisme.

Goede middag, dames en heren

Gent. Gent is geen gewone stad. Ze is niet echt groot, maar toch ook niet klein.
Ze is zowel oud als nieuw. De eigenzinnigheid van haar bewoners — de fameuze
Stroppendragers — is legendarisch, maar haar ongecompliceerde hartelijkheid
werkt hartverwarmend. De stad straalt een nonchalance uit die haar een heel
eigen en sympathiek karakter geeft. Sjiek en volks liggen hier dicht bij elkaar.
Burgerman en eeuwige student vinden er elkaar terug. Gent, van iedereen en
van niemand. Ganda, in het Keltisch ‘samenvloeiing van twee rivieren’, daar wil ik
het graag met u over hebben en dan uiteraard meer bepaald over de kansen
voor het watertoerisme in deze stad.
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Een blik op de kaart van het graafschap Vlaanderen maakt meteen duidelijk hoe
strategisch de positie van Gent was in de middeleeuwse Nederlanden. De
waterwegen verbonden in zuid-noord richting het Noordfranse gebied met het
deltagebied van de grote rivieren. Tegelijkertijd lag Gent net ver genoeg van de
Noordzee en de Westerschelde om gevrijwaard te blijven van overstromingen en
toch net zo dichtbij dat de stad ten volle van de wateren kon profiteren. Juist de
verbinding naar de zee en het streven deze verbinding te behouden, is wellicht
de belangrijkste rode draad in de geschiedenis van de stad.

Als wij Gentenaars onze stadsgenoot Keizer Karel voor één beslissing dankbaar
zZijn, dan is het wel voor het graven van de Sassevaart om een nieuwe uitweg te
vinden naar de Westerschelde. De Sassevaart is de voorloper van het huidige
kanaal Gent-Terneuzen, dat we dan weer te danken hebben aan koning Willem I.
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Vlakbij Karel's geboortesite — het Prinsenhof — ligt nog een stukje bevaarbare
Lieve, gegraven in de 12% eeuw als een rechtstreekse vrije verbinding met de
zee.

Je kan het Lieveke, zoals wij ze hier noemen, nu nog bevaren tussen het
Gravensteen en het Rabot.

Tijdens de Tweede Wereldoorlog werden de eerste plannen gesmeed voor een
ringvaart rond de stad en een vliegveld. In 1954 is men aan die ring rond Gent
begonnen en hij is er nu nog. De ringvaart heeft echter ook tal van ertussen
gelegen grachten en waterwegen doen verdwijnen.

Het water, vaak de bron van ontstaan van zoveel Europese steden, is nog altijd
een enorme inspiratiebron.

In de vorige eeuw is het water door de groeiende automobiliteit, de aanleg van
rioolstelsels en de verminderde economische betekenis verwaarloosd en in vele
gevallen zelfs uit het stadsbeeld verdwenen.
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Nu de binnensteden als centrum van economisch leven, als belangrijke drager van de
culturele identiteit van de stad, maar ook als habitat zijn hergewaardeerd, neemt de
betekenis van het water weer toe. Niet alleen waar het gaat om de ruimtelijke kwaliteit of
de binnenstadseconomie, maar ook in het kader van het watermanagement. Water in de
binnenstad levert een belangrijke bijdrage aan een duurzame herontwikkeling van
binnensteden, en aan een duurzaam waterbeheer in stad en regio. En dus : zo ook voor
Gent, want in Gent is zoveel water.

Rijk was de stad, onder andere dankzij de visvangst. Vis hoort bij Gent, Gent hoort bij
vis : in ons lokale gerecht ‘waterzooi’ was vis (paling bijvoorbeeld) een belangrijk
ingrediént. Totdat de vis geleidelijk uit de Leie en de Schelde uit de binnenstad door
vervuiling verdween en de kip de vis moest vervangen. De vissers zagen de invloed van
de vervuiling waarschijnlijk als eerste.

Pas door grootscheepse waterzuivering van de voorbije twee decennia kwam het water
weer tot leven en werd het opnieuw een bondgenoot voor de Gentenaars. In 1990
sloegen de diensten van de Vlaamse overheid en de stad Gent de handen in elkaar om
een visionair plan uit te werken om de waterlopen in de binnenstad te herwaarderen.

Zes bruggen werden draaibaar gemaakt, een overwelving van de Leie die gebruikt werd
als parking voor het Inno-warenhuis werd afgebroken en de Middeleeuwse haven,
Graslei en Korenlei, werden verkeersvrij gemaakt en opnieuw aangelegd.
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Talrijk zijn de toeristen die zich laten vervoeren met onder andere de Bootjes van
Gent. Gent, dat is immers - zoals Victor Hugo zijn bezoek aan Gent omschreef -
een vleugje Veneti€, dankzij de monumenten die met hun fundamenten op de
kade en soms bijna in het water staan. Maar een facade vertelt niet het hele
verhaal. Er ontbreekt een detail dat de idylle compleet moet maken. Een echte
rondvaart is nog onmogelijk. Aan de zuidoostkant moeten de scheepjes op de
Leie rechtsomkeert maken, omdat de Nederschelde als verbinding nog is
gedempt.

Die had in 1960 de strijd verloren van verkeersafwikkeling en watervervuiling.
Parkeerplaatsen en een strook groen op de plaats van de Oude Beestenmarkt
hadden de plaats van het water ingenomen. Het Francois Laurentplein kwam tot
stand doordat de Nederschelde reeds in 1885 werd overwelfd. Toen in 1999, als
eerste actie van het Nederschelde-project, de stuw en de muur ter hoogte van de
Braemgaten werd afgebroken, konden de stadsrondvaartboten er weer
onderdoor varen, beschenen door een sfeervolle verlichting. Nu noemen we die
tunnel, de ‘tunnel of love'.

Maar zoals gezegd, het is nog steeds een doodlopende vaarweg.

In 1997 begon de Vlaamse overheid met een initiatief onder de codenaam
Mercurius om de handel in de binnenstad nieuwe impulsen te geven. Gent
tekende enthousiast in op het initiatief.
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Mercurius moest nieuw leven blazen in de Dampoortwijk met als voornaamste injectie
de aanleg van de jachthaven Portus Ganda en het lichtplan voor de Gentse binnenstad.
Een jachthaven voor passanten in de binnenstad zou het tij kunnen keren.

Gent kon een logische bestemming worden voor de pleziervaart die van de
Westerschelde via het kanaal Gent-Terneuzen of anders wel via de Zeeschelde de stad
bereikt en vervolgens zelfs binnendoor zou kunnen doorvaren naar Frankrijk. Niet alleen
Portus Ganda, maar ook de jachthavens van de Lindenlei, Langerbrugge, de site van de
Snepkaai en Merelbeke versterken deze onthaal- en doorvaartfaciliteiten.

Dus, omstreeks 2000 begon Gent met de herinrichting van het jachthavengebied Portus
Ganda op de plaats waar Leie en Schelde samenvloeien aan de historische wieg van
Gent, de Sint-Baafsabdij. Men legde de Rodetorenkaai, vanwege zijn ligging een ideale
plek om te vertoeven, trapsgewijs aan en voegde aan de tegenovergelegen Veerkaai
houten steigers en vlonders toe. Voorts verrijkte men de omgeving met nieuw
straatmeubilair, waaronder zitbanken en voetgangers-bewegwijzering. Op 30 april 2005
kon de jachthaven dan feestelijk worden geopend. Dit ging samen met de restauratie
van het oudste overdekte zwembad van Belgié, het zwembad Van Eyck.

Voor dit project heeft de stad ook Europese steun gekregen. Misschien had Gent het wel
zonder Europees geld kunnen redden, maar dan was dit alles een aanslepend karwei
geweest.



De subsidie heeft vaart in het proces gebracht. Fondsen van het Water in Historic
City Centres-project waren de spreekwoordelijke druppel, net zoals de andere
Europese samenwerkingsverbanden, met name Sustainable Canal Restoration,
Liveable City, het project Oude Dokken, de Leie van bron tot monding en het op
stapel staande Yacht-Valley project hebben en maken het water in de stad
opnieuw aantrekkelijk.

Als ik u zeg dat we voor al deze projecten duurzame contacten gelegd hebben
met 0.a. Breda, Chester, 's-Hertogenbosch, Limerick, Trondheim, Odense,
Norwich, Lincoln, Emden, en nog vele andere; dan zal het u niet verbazen dat ik
als toeristisch ambtenaar graag actief ben in dergelijke verbanden.

Internationale netwerken waarin Toerisme Gent een rol speelt, zoals in AEMA, de
Europese vereniging van steden met jachthavens, en Icomia, de Internationale
Raad voor Marine Industrie, maar ook binnenlandse structuren zoals Nautiv vzw,
Promotie Binnenvaart vzw, de toeristische regio’s Toerisme Leiestreek en
Toerisme Scheldeland, om er enkele belangrijke te noemen, maken het plaatje
compleet.

Dit alles moet het watertoerisme in Gent kansen geven om extra leven te blazen
in het bestaan van de stad en van de toeristische sector.



Immers, in de Kuip van Gent zijn er vier rederijen actief die op een professionele wijze stadsrondvaarten
aanbieden en de geinteresseerde bezoeker aan onze stad op een aangename manier verwelkomen.

Om ze even te noemen : het zijn De Bootjes van Gent, Gent-Watertoerist, De Gentenaer en Boat in Gent.
Met tal van boottochten en thema’s laten ze je Gent ontdekken van op de Leie, de Schelde en de Lieve.

Deze rederijen staan ook in voor taxivaarten van zowel bezoekers aan culturele evenementen (bijvoorbeeld
het intussen wereldvermaarde OdeGand) als voor bustoeristen vanop bepaalde steigers.

Er is ook nog de vzw Viadagio die een soort Oosterse houten gondelboten in de vaart heeft gebracht, en de
alternatieve bezoeker een meditatief moment op het water wil aanbieden bij zonsopgang of zonsondergang.

Daarnaast heb je rederij Minerva, die de interactieve toerist die liever zelf aan het roer van een kleiner
bootje zit, de Leie richting Sint-Martens-Latem laat verkennen.

Nieuw is dat sinds een paar weken terug het Franse verhuurbedrijf van privéjachten ‘Le Boat’ een basis in
Gent heeft geopend, waarbij vanuit jachthaven Portus Ganda diverse vaartrajecten in onze contreien
kunnen worden verkend. Vier ligplaatsen zijn er voor het jaar 2010 permanent gereserveerd, met een
uitbreiding naar zes voor het komende jaar. Dit bedrijf is ook geinteresseerd om aan de Snepkaai en/of in de
jachthaven Lindenlei enkele plaatsen te reserveren voor potentiéle klanten.

Intussen hebben W&Z NV en het Gentse stadsbestuur aanvragen van individuele initiatiefnemers ontvangen
om met kleinschalig verhuur van motorboten, waarvoor geen vaarbewijs nodig is, te mogen starten. Deze
aanvragen zijn nog in onderzoek.

Belangrijk is dat de aandrijving van deze jachten met mileuvriendelijke motoren zou gebeuren, waaraan het
Gentse bedrijf ‘My Quiet Boat’ al dan niet aan de basis ligt.



Voor grotere groepen toeristen hebben we natuurlijk onze Gentse trots ‘de Gentse Barge’ die vandaag al uitvoerig aan
bod is gekomen, en rederijen Benelux en De Vloot, die grotere vaartrajecten op onze rivieren aanbieden.

Naast de professionele aanbieder van boottochten, moeten we ook de privé-jachteigenaren ervan overtuigen dat Gent
via de waterwegen het bezoeken waard is en de infrastructuur kwaliteitsvol. Dit doen we door het organiseren van allerlei
watertoeristische jaarlijks weerkerende of occasionele evenementen, zoals daar zijn :

De opening van het toeristisch vaarseizoen
De Stroppentocht voor ronde- en platbodems
Gent Classics

De Bootjeswijding

De sloeproeiwedstrijden ‘Slag om Gent’

De sluiting van het toeristisch vaarseizoen

Aan deze evenementen werken traditioneel de Vlaamse watersportfederaties VVW, VPF en LBWB heel enthousiast mee
en overtuigen ze keer op keer hun aangesloten clubs en leden om er aan deel te nemen.

Doel van deze initiatieven is de actieve watertoerist te overtuigen om nadien op eigen houtje Gent met een meerdaags
bezoek in één van onze jachthavens te verblijden.

Sinds een tweetal jaren zit het kano- en kajakgebeuren prominent in de lift, maar op promotioneel en infrastructureel viak
is daar nog een serieuze inhaaloperatie nodig.

Dit volledige aanbod, en waar ik zo dadelijk over een belangrijke speler nog dieper zal ingaan, promoten we via eigen
websites en deze van derden, gerichte advertenties in gespecialiseerde kranten, tijdschriften en magazines, onthaal van
toeristische professionelen zoals journalisten en reisorganisatoren en door deelname aan binnen- en buitenlandse
watertoeristische beurzen.



Het watertoerisme is immers een ruim begrip. Het omvat allerlei watergerelateerde activiteiten, gaande van cruises en toervaart tot fietsverenen .
scheepvaartmusea. Het is dus een vrij ruime aangelegenheid. Watertoerisme bestaat uit drie belangrijke onderdelen, met name de toervaarten, de riviercruises
en de zeecruises.

Toerisme Vlaanderen heeft twee studies uitgevoerd. Een eerste studie betreft de aantrekkelijkheid van watertoerisme in Vlaanderen en de haalbaarheid van een
meerdaagse vaarroute tussen de kunststeden voor buitenlandse toervaarders. De tweede studie is een beleidsanalyse met betrekking tot het rivier- en
cruisetoerisme in Vlaanderen.

Dames en heren

Achter dit alles gaat natuurlijk een weldoordacht beleid schuil, gevoed door verschillende niveaus. In mijn opsomming zal ik me beperken tot wat in de
beleidsnota’s met betrekking tot toerisme geschreven is.

Zo staat in de beleidsnota toerisme van de heer Lieven Decaluwe, schepen van cultuur, toerisme en feesten van de stad Gent, het volgende geschreven bij de
concrete te nemen acties op het vlak van het watertoerisme :

Het beheer van de jachthaven Portus Ganda verduurzamen door het behalen van het kwaliteitslabel ‘de Blauwe Vlag'. De kwaliteit van de infrastructuur aanwezig
te Portus Ganda blijft behouden door optimaal beheer en opvolging door de Dienst Toerisme, die hierin codrdineert

De toegangkelijkheid van 8 aanlegsteigers voor watertoerisme wordt verbeterd opdat ook mensen met beperkingen volop dit aspect van de stad kunnen beleven.
Hie&voo‘rjévolrdt het Interreg IV-project ‘de Leie, van bron tot monding’ uitgevoerd. De totale kosten worden begroot op 200.000 euro, waarvan 25.000 euro
stadsmiddelen.

De Dienst Toerisme wil een vaargeul in de Boven-Zeeschelde tussen Gentbrugge en Melle om het watertoerisme te ontwikkelen en de gedane investeringen te
valideren (verwijzing naar Portus Ganda en Nederschelde). Conform het bestuursakkoord gaat dit gepaard met de ontwikkeling van een schorregebied en een
aanlegsteiger aan Trefil-Arbed

Het opvolgen van bestaande dossiers : het project ‘Oude Dokken’, waarin plaats gemaakt wordt voor watertoeristische infrastructuur, afgestemd op het reeds
bestaand aanbod (Lindenlei, Portus Ganda) en ‘Nederschelde’ (openleggen van de Reep)

Het opvolgen van de werking rond het bestrijden van zwerf- en drijfvuil

Het onderzoek naar het uitwerken van een overlastreglement met vergunningsplicht voor het varen op de Lieve

Verder onderzoek naar extra flankerende maatregelen zoals investeringen die gunstig zijn voor het milieu (reductie van schadelijke emissies of geluid) in
samenwerking met andere stadsdiensten

Gent toeristisch promoten via deelname aan beurzen voor watertoerisme

Nagaan welke nieuwe toeristische dossiers kunnen opgestart worden, ook binnen samenwerkingsverbanden met andere partners. Voor investeringen wordt
specifiek gezocht naar de mogelijkheden geboden door Europese cofinanciering.

Mogelijkheden geboden door cruisetoerisme verder nagaan met het havenbestuur

Komen we op een hoger niveau : het provinciebestuur Oost-Vlaanderen. Deze overheid zet zich in om het water- en riviertoerisme verder te ontwikkelen. Zo
werkt het provincie-bestuur milieustations uit voor de pleziervaart binnen Eure?io-ScheIdemond. In samenwerking met Toerisme Oost-Vlaanderen vzw wordt
gewerkt aan de infrastructuur, met name het aanleggen van aanleg- en halteplaatsen, projecten voor kano- en kajakvaren en het organiseren van
zomerboottochten op de waterwegen.
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In de ‘beleidsnota toerisme 2009-2014’ van de heer Geert Bourgeois, Viceminister-
president van de Vlaamse Regering en

Vlaams minister van Bestuurzaken, Binnenlands Bestuur, Inburgering, Toerisme en
Vlaamse Rand, lezen we dat sterke productlijnen, zoals het watertoerisme er één is,
verder moeten ontwikkeld worden. Meer bepaald zegt de minister hierover :

Vlaanderen ligt aan de zee en heeft een uitgebreid netwerk van bevaarbare rivieren en
waterwegen.

Alle kunststeden zijn bereikbaar over water. Omdat die waterwegen langs verschillende
steden en aantrekkelijke toeristische bestemmingen slingeren, kan een toerist
Vlaanderen bezoeken via het water. Een meerdaagse georganiseerde cruise voor
buitenlandse bezoekers is een aantrekkelijk product. Toerisme Vlaanderen zal wegens
Zijn kruispuntfunctie optreden als trekker in de promotionele samenwerking tussen de
watergebonden sector en de toeristische sector. De watergebonden sector daarentegen
staat in voor de productontwikkeling. De uitbouw van een kwaliteitsbeleid voor
jachthavens is een primordiale voorwaarde voor een efficiénte en effectieve promotie. Bij
wijze van proefproject worden in samenwerking met alle betrokken actoren en gefaseerd
vaarlussenkaarten uitgewerkt tussen bestemmingen met toeristisch potentieel. Een
netwerk rond watergebonden toerisme behoort tot de mogelijkheden.
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En dus, dames en heren, heb ik tot nu toe nog niets verteld over wat de Haven van Gent allemaal in zijn mars heeft (1), en komen we bij het cruisetoerisme in
onze stad : het cruisetoerisme wordt steeds populairder en ook steeds betaalbaarder. Cruises stimuleren het toerisme en de lokale economie. Maar rederijen zijn
nog te weinig vertrouwd met de toeristische mogelijkheden in onze stad. Nochtans hebben we hier een heel ruim aanbod, een heel groot potentieel. De meeste
schepen die Gent aandoen zijn Rijnschepen. Bij hun aankomst hier staan meestal enkele bussen te wachten die de passagiers naar Brussel, Antwerpen, Brugge
of de Gentse binnenstad brengen.

Enkele cijfers :

Jaar

Aantal verblijven
Mensen aan boord
2003

56

3167

2004

76

7377

2005

73

7053

2006

155

13247

2007

182

15864

2008

204

19503

2009

167

Nog niet gekend
2010

155 (aangekondigd tot op heden)
Nog niet gekend

Zoals gezegd gaat het hier enkel om de rivierschepen, en dan nog deze die de dienst Public Relations schriftelijk doorkrijgt van het secretariaat van de
kapiteinsdienst. Er komen zich daarnaast ook nog onaangekondigde rivierschepen aanmelden.

Landen waaruit deze schepen komen zijn o.a. Zwitserland, Nederland, Frankrijk, Duitsland, Slowakije, Cyprus, Oostenrijk, Luxemburg en Belgié zelf.
Voor de stad en de middenstand wordt deze vorm van toerisme dus steeds belangrijker.
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Minister-president Kris Peeters legde de vinger op de wonde in een recente
interpellatie in de commissie voor buitenlands beleid, Europese
aangelegenheden, Internationale samenwerking en toerisme, waar het over het
opwaarderen van het cruisetoerisme gaat.

Hij verwees in zijn antwoord naar de eerder genoemde studies van Toerisme
Vlaanderen.

Ik citeer hem nu : ‘De focus ligt op de acties die de verschillende betrokken
partijen kunnen ondernemen om de meerdaagse toervaarten en de zee- en
riviercruises verder te ontwikkelen. Uit de studies blijkt dat rivier- en
cruisetoerisme bij uitstek een sector is waar veel partijen bij betrokken zijn. Het
gaat dan om verenigingen, om privépersonen en om overheidsinstanties.
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Die instanties omvatten onder meer de waterwegbeheerders, Toerisme
Vlaanderen, de provinciale toeristische organisaties en de toeristische diensten
van steden en gemeenten. De acties kunnen niet door een enkele partij worden
uitgevoerd. Het moet steeds om samenwerking tussen verschillende partijen
gaan’.

In het kader van de internationale promotie van de Gentse haven als
cruisebestemming en daaraan gekoppeld de toerisme- en cultuurstad Gent, wil
de toeristische dienst van deze stad graag het initiatief nemen en een
coordinerende rol spelen om de betrokken partijen samen te brengen.
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Dames en heren

Water symboliseert het leven. Steden worden vaak uit het water geboren : Parijs aan de Seine, Helsinki als
dochter van de Baltische zee ... Maar weinig steden ontlenen hun ziel aan het samenvloeien van twee
werelden.

Ter illustratie daarvan wil ik daarom graag besluiten met een gedicht van een Gents dichter, prozaist, auteur
van toneelstukken, hoorspelen en essays, filmcriticus. Hij wordt beschouwd als de initiator van het magisch-
realisme in de Nederlandse literatuur, met name Johan Daisne, geboren in de Gentse Rabotstraat, en het
gaat als volgt :

Antwerpen heeft zijn Scheld,

De Gentenaren ook hun Leie,

De zoete naast het wingeweld,
Te Gent komen ze samen vrijen.
't Is hier dat winnen minnen vindt.
Gent is en blijft hun enig kind !

Ik dank u voor uw aandacht.
Rudy Van der Ween
Codrdinator watertoerisme

Stad Gent — Dienst Toerisme

4 mei 2010
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