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Het huidig gebruik van de oppervlakte der gedempte dokken (door de Sinksenfoor, af en toe de Cirque du Soleil en gelijkaardige (sporadische) evenementen mogen er als voorlopige oplossing best blijven tot de heropening van de dokken, maar dit gebruik komt overeen met een grove onderwaardering van de potenties van het dokkengebied. Het (tussen de evenementen door)  gratis parkeren is dit ook. Deze “voorlopige functies” van de gedempte dokken (en vroegere kaaien) duren nu al sedert 1967-1968, meer dan vier decennia.

Al de huidige functies kunnen relatief makkelijk naar andere locaties in het Zuiden van Antwerpen (Cockerillkaai en omgeving ten zuiden ervan). Op de kaaien van de heropende dokken, waarbij best de vroegere dokbreedten worden voorzien (mét de recuperatie van de nog aanwezige, heden ondergrondse kaaimuren) kunnen ook bepaalde evenmenten plaatsvinden. Daar zal opnieuw plaats zijn  hiervoor, aangezien de oorspronkelijke kaaibreedte veel meer ruimte zal bieden dan de huidige straattracés van de Waalse- en Vlaamsekaai.

De Sinksenfoor op de gedempte dokken is een vertrouwd beeld, maar voor de demping werd de foor gedurende vele jaren gehouden op de Amerikalei. De foor op de plaats van de gedempte dokken als “historisch” beschouwen  –als behoudsargument- is dus zwak en feitelijk onjuist. 

De dokken moeten weer heraangelegd en wel ongeveer zoals ze vroeger waren, dus met  hun oorspronkelijke diepte. Geen halve oplossingen zoals ondiepe vijvers zoals in de wijk Vismet te Brussel, op het einde van de jaren 60 en begin jaren zeventig aangelegd boven het gewelf van de metro of boven een ondergrondse parking…

Er wordt opgemerkt dat bovendien de Brusselse “havenvijvers” vaak geen vijvers zijn maar  van november tot mei (de helft van het jaar) zonder water staan, zogezegd om de metalen waterspuiters te beschermen voor de winterkoude en de vorst of te beletten dat er geschaatst bij aanhoudend vriesweer. Wel wordt in de winter boven de “droge vijvers” een succesrijke kerstmarkt gehouden, waarbij over een deel der vijvers planken worden gelegd “om meer plaats te hebben”. Dit is een halfslachtige oplossing. De uitbaters van de kunstmatige schaatsbaanijspiste, het “reuzenrad”, de tientallen kerstmarktkraampjes enz. ijveren elk voor zo veel mogelijk plaats op een feitelijk veel te  kleine oppervlakte, wat elk jaar veiligheidsproblemen oplevert en een risicovolle circulatie voor de massa’s bezoekers die de Vismetwijk dan aandoen… Ongepast is de verplaatsing van bepaalde Brusselse standbeelden, zoals het Anspachmonument dat voorheen op het De Brouckèreplein stond, maar sedert de vijveraanleg letterlijk in het water staat… Het is alsof men in Antwerpen de Zuiderdokken weer zou openmaken op een ondiepe manier en daarna in het water het Monument “Vrijmaking van de Scheldetol” (Marnixplein) zou voorzien! Kortom: geen halfslachtige oplossingen !
Essentieel is het herstel van de ruimtelijke kwaliteit van het gebied en het valoriseren van het vroegere havenerfgoed van magazijnen, pakhuizen, werkplaatsen, enzovoort. De huidige (historische) bebouwing kwam er immers vanaf circa 1880 in functie van de Zuiderdokken (op een paar meer recente havenvreemde constructies na, zoals het ‘Hof van Beroep’. Dit gebouw staat niet op zijn plaats en is op architectonisch vlak van een bedenkelijke kwaliteit. Het is de logica zelf dat het gebouw plaats ruimt van de heraanleg van het Zuidersluis tussen dokken en Schelde.

De heraanleg der Zuiderdokken levert zeker een grote meerwaarde op, niet alleen voor de bewoners in deze zone, maar ook voor al wie er werkt en voor al degenen die de buurt bezoeken op diverse momenten van de dag en de nacht.
SIWE komt terug op de noodzaak van een duurzame oplossing: heropening van de drie dokken, herstel van zichtassen en looplijnen, valorisatie van het nog aanwezige, niet gerenoveerd (‘leegstaand’) havenerfgoed. SIWE stelt vast dat sedert de demping van de Zuiderdokken een aantal relicten onoordeelkundig “verloft” werd met behoud van weinig meer dan gevels. Deze trend zou eigenlijk niet verder mogen gezet worden. De hoogwaardige omgeving van de opengemaakte havendokken zal, meent SIWE, een positief hebben op de kwaliteit van de toekomstige renovatieprojecten.. SIWE stelt dat er nood is aan een overzicht over welke gebouwen en relicten wel en welke geen behoudsprioriteit verdienen. Diverse instanties kunnen meewerken aan deze inventaris en aan de studie (erfgoedonderzoek) van de geïnventariseerde relicten: de Stad (Dienst Monumentenzorg, Archeologie..) de Hogeschool Antwerpen (Artesis e.a.)…

De heruitgraving van de dokken moet snel gebeuren met prioriteit vanuit het beleid. Zelfs met de beste intenties vallen dergelijke werken immers in de praktijk vaak veel langer uit dan voorzien. Gent (heropenmaken Reep / Nederschelde) is hiervan een voorbeeld (zie www.wihcc.eu / www.gent.be/nederschelde).
De oudste Gentse portus aan de Reep functioneerde bij benadering vanaf het jaar 1000 (nog nog voor de uitbouw van portus aan Gras- en Korenlei) tot… circa 1950…
Vanaf 1955-1960 werd de Ringvaart gegraven en opengesteld in 1969. Dit gaf een ferme (bewuste) deuk aan de binnenscheepvaart in Gent-stadscentrumzone. Intussen (ca. 1963) werd de Reep gedempt (voor de aanleg van een stedelijk “park”, maar het werd eerder “park-ing”, met kleine sierstruikjes en laagstammige boompjes tussen bepaalde parkeervakken. In 1969 werd het beeld Keizer Karel (geschenk van stad Toledo), opgericht op een lage sokkel. Het kleine beeld “verdween”, viel niet op in de drukke omgeving en het toenemend stadsverkeer… Circa 1980 werd het beeld(je) verplaatst naar het stemmige, kleine Prinsenhofplein, nabij de plek (het vroeger Prinsenhofkasteel) waar Keizer Karel werd geboren. Rond 1990 werd besloten de Reep te “heropenen”. Dit duurt nu al meer dan twintig jaar: tussen 1990 en 2005 gebeurde het heropenmaken van het oostelijk deeltje van de Reep (nabij Oude Beestenmarkt), met passerelle voor fietsers en voetgangers. Er werden twee nieuwe bruggen gebeurd op de plaats van in de jaren ’60 gesloopte bruggen (tussen Keizer Karelstraat en de St.-Jacobsnieuwstraat en tussen het Bisdomplein en het “Sint-Bavoinstituut”). Heden (sedert 2008) wordt Scaldis sluis gebouwd, maar de werden vorderen erg langzaam. Gentenaars beschouwen deze “trage werf” als een “restwerf” waar geweest wordt als ergens geen prioriteiten zijn…
Enige objectie vanuit SIWE is dat de nieuwe Zuiderdokken niet enkel mag fungeren als luxueuze jachthaven. Naast die functie (die er zeker mag komen) dienen de dokken gebruikt te kunnen worden door andere gebruikers, als aanlegplaats van historische schepen, enz.

Belangrijk (en een oud zeer) is het nauwer betrekken op elkaar van het gebied “oudste Antwerpse dokken” (MAS/Eilandje) met de Zuidbuurt met Zuiderdokken. O.m. de inzet van een waterbus en watertaxis kunnen hiertoe bijdragen (cfr. watertaxis en –bussen te Rotterdam, vaporetto’s of “watertrams” te Venetië, enz). De beide havendelen (Zuiderdokken enerzijds, de museumhaven en actieve haven (noordelijk) moeten elkaar versterken ! Zodoende krijgt ook het tussenliggend gebied (het stadscentrum, Sint-Andrieswijk, …) een extra injectie van nieuwe potenties en een sterkere eigen identiteit…

Twee one-liners uit de pen van SIWE-voorzitter Patrick Viaene sluiten de rondetafel af en geven aan hoe hij en het SIWE-bestuur, dat zich hierin kan vinden, over de zaak Zuiderdokken denken :

“De Sinksenfoor is goed, de heraanleg Zuiderdokken is (veel) beter”.

“De Zuiderdokkenwijk zonder water, dat is als een Café zonder bier”. 

Het SIWE-bestuur steunt, zo blijkt van een aanvullende recente vragenronde, unaniem het voorstel van Watererfgoed Vlaanderen, gepresenteerd op 3 september jl. in het Zuiderpershuis.

