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Doel 

Het doel van deze reis was het nagaan van de conditie van het wrak en de veranderingen die hebben 

plaatsgenomen in anderhalf jaar (na het vorige bezoek van de Belgische delegatie/duikteam), evenals het 

inschatten van de aard en hoeveelheid springstof aan boord van de Belgica. Het eerste deel van de 

missie bestond in het nemen van beeldmateriaal waar bepaalde voorwerpen zich bevonden, evenals de 

impact aantonen van houtborende organismen, zoals schelpdieren, wormen en kreeftachtigen. 

Daarnaast werden zowel onder- als bovenwater opnames gemaakt voor de documentaire rond het 

lichten van de Belgica. Het tweede deel  

 

Inleiding 

Om een inzicht te krijgen in de bouw en de huidige conditie van het wrak is het noodzakelijk de 

geschiedenis van het wrak te kennen, teneinde een zicht te krijgen op de specifieke voorwerpen 

onderwater. Daar het schip voor verschillende doeleinden heeft gediend, is het in de loop van zijn 

geschiedenis verschillende malen aangepast, zodat het huidige bouwplan niet meer volledig 

overeenkomt met de huidige staat van het wrak. Hieronder een korte samenvatting aan de hand van  

5Ŝ ά.ŜƭƎƛŎŀέ ƻƴŘŜǊ ƭŜƛŘƛƴƎ Ǿŀƴ !ŘǊƛŜƴ ŘŜ DŜǊƭŀŎƘŜ ŘŜ DƻƳŜǊȅΣ ǿŀǎ ƘŜǘ ŜŜǊǎǘŜ ǎŎƘƛǇ ŘƛŜ ƻǇ !ƴǘŀǊŎǘƛŎŀ 

heeft overwinterd. Tijdens deze periode werden belangrijke wetenschappelijke gegevens verzameld. De 

ά.ŜƭƎƛŎŀέ όōƻǳǿƧŀŀǊ муупύ ǿŀǎ ŜŜƴ ŘŜǊǘƛƎ ƳŜǘŜǊ ƭŀƴƎŜ ŘǊƛŜƳŀǎǘŜǊΣ ŘƛŜ ƻǊƛƎƛƴŜŜƭ ƎŜbouwd werd voor de 

zeehondenjacht (onder de naam Patria). Doordat het schip moest opereren in gebieden met pakijs en 

ijsschotsen, werd het schip dubbelwandig gebouwd, waarbij de buitenste wand de druk van het ijs moest 

opvangen. Daarnaast werd de boeg voorzien van een extra bescherming tegen het schuren van de 

ijsschotsen. Het schip was dus uitstekend uitgerust voor polaire expidities. Op 16 augustus 1897 vertrok 

ŘŜ Ψ.ŜƭƎƛŎŀΩ ƻƴŘŜǊ ƎǊƻǘŜ ōŜƭŀƴƎǎǘŜƭƭƛƴƎ ǳƛǘ ŘŜ ƘŀǾŜƴ Ǿŀƴ !ƴǘǿŜǊǇŜƴΣ ƳŜǘ ŀŀƴ ōƻƻǊŘ ŜŜƴ ȊƻǊƎǾǳƭŘƛƎ 

uitgekozen bemanning, onder wie verschillende wetenschappers. Deze expeditie naar Antarctica was 

dan ook de allereerste met een zuiver wetenschappelijk doel, nl. het verzamelen van zoveel mogelijk 

informatie over het Zuidpoolgebied. Na de succesvolle reis naar Antarctica heeft het schip onder leiding 

van de Gerlache nog drie wetenschappelijke reizen gemaakt naar het Noordpoolgebied. Daarna werd het 

schip terug verkocht aan een Noorse kolencompagny SNSK en werd ingezet voor het transport van kolen 

en andere goederen tussen Svalbard en het noorden van Noorwegen en kreeg de naam Isfjord. Daarna 

werd het schip grotendeels ontmanteld en in delen verkocht. De romp en de stoommachine werden 

verkocht aan Kristian Holst. Hij veranderde haar naam terug naar Belgica en werd gebruikt als 

visverwerkingsschipΦ 9ƛƴŘ ŘŜ ƧŀǊŜƴ Ωол ǿŜǊŘ ŘŜ .ŜƭƎƛŎŀ ǾŜǊŘŜǊ ƻƴǘƳŀƴǘŜƭŘΦ 5Ŝ boegspriet en 

stoommachine werden verwijderd en kreeg een kleine stoomketel voor het aandrijven van de 

verschillende windassen. Ze werd gebruikt als kolenhulk. In 1940 werd de Belgica uiteindelijk gebruikt 

door de Engelsen als munitiedepot. Het schip zonk in Brurvik cove, nabij Harstad in 1940, na het 



luchtaanval van de Duitse Luftwaffe. Het schip werd niet direkt geraakt, maar zonk door lekken in de 

romp, ontstaan door de schokgolf van het bombardement.  

 

Positie 

b суϲ птΩ мέ όb суϲ птΩΣ тплύ 

9 лмсϲ омΩ нфέ ό9 лмсϲ орΩΣ 643)  

 

Programma 

De werkzaamheden werden gevolgd door een aantal Belgische (Willy Versluys, voorzitter van het Belgica 

Genootschap) en Noorse leden van het Belgica Genootschap (Kjell Kjær, Christian Holst & Ernst 

Horsevik), leden van de Dienst voor Opruiming en Vernietiging van Ontploffingstuigen (DOVO), video- en 

fotografen van Aqua Cam (maken van een documentaire) en ondergetekende (wetenschappelijk duiker ς 

onderwaterfotograaf) van het ILVO. 

Dag 1: Doorreis naar Harstad en vergadering met alle genodigden. Deze vergadering was noodzakelijk 

om de logistiek gedurende de werkzaamheden op punt te stellen, evenals een brief voor de 

samenwerking tussen DOVO, de filmmakers en de wetenschappelijke duiker (0826). 

 Foto 0826. 

Dag 2: Klaarmaken van het duik- en beelopnamematerieel, evenals het klaarmaken van de zodiac en het 

blazen van de duikflessen (DOVO). Daarna werd het wrak volledig gefotografeerd. Een 

referentiekader werd aangelegd door DOVO voor het inschatten van de hoeveelheid springstof. 

Staalname van schietkatoen (cellulosenitraat) voor het bepalen van de hoeveelheid per box als de 



kwaliteit/stabiliteit. De werkzaamheden van de foto- en videografen werden verricht Ωs morgens 

vanaf de άAstridέ en Ωs namiddags vanaf een zeiljacht. Ωs Avonds vond een debriefing plaats.  

 

Dag 3: Bepalen van de hoogte van het wrak. Het wrak werd na de verkoop aan Noorwegen herhaalde 

malen verbouwd voor specifieke doeleinden (kolentransport, vervoer van hout, visverwerking en 

munitiedepot). Voor het bepalen van de hoeveelheid springstof was het noodzakelijk te weten 

hoeveel dekken er nog aanwezig zijn in het ruim, alsook of de machinekamer nog steeds aanwezig 

is. De aard van de springstof werd bevonden als schietkatoen en dynamiet. Daarnaast werd een 

verkennende duik gemaakt naar het stalen wrak in de buurt van het wrak van de Belgica. Ωs Avonds 

vond een debriefing plaats. De werkzaamheden van de foto- en videografen gebeurden de ganse 

dag vanaf de άAstridέ (0968). 

 Foto 0968. 

Dag 4: Poging tot het binnendringen in ruimtes binnen het wrak voor het juister bepalen van de 

hoeveelheid springstof evenals voor het zoeken naar eventuele detonatoren (die werden 

vooralsnog niet gevonden). Gevolgd door een algemene debriefing en terugreis. 

 

Resultaten van de conditie van het wrak 

Voor een beschrijving van de conditie van het wrak en de gevonden voorwerpen, wordt het wrak 

beschreven aan de hand van fotomateriaal, startend van de boeg aan bakboordzijde naar het roer en 

terug naar de boeg aan stuurboordzijde. Daarna wordt een beschrijving aan de hand van fotomateriaal 

gegeven van de bovenkant en het ruim (inhoud) van het wrak.  

 



 

 

 

 

 

 

Bakboord 

Aan de boeg werd een kleine boei vastgemaakt (bidon van 5 l), om het wrak gemakkelijk terug te vinden. 

Een deel van de boeg is weg evenals de boegspriet. Duidelijk zijn nog de drie balken te zien waaruit de 

voorsteven is opgebouwd. 

Over de boeg ligt een ketting, gemarkeerd met een plastiek plaatje (5523). 

 Foto 5523. 



Startend aan de boeg aan bakboord zien we een fijnmazig net vastzit aan de boeg en over de 

bakboordzijde naar beneden hangt (5519). Het is niet duidelijk of het net afkomstig is van een 

vissersboot, of van een viskooi voor het conditioneren van haring. 

 Foto 5519. 

Tussen de boeg en de metalen cabine ligt een windhapper op de bodem, juist naast het wrak (5656). 



 Foto 5656. 

Ter hoogte van de cabine is de boord van het schip zo goed als weg en is het enkel nog de 

dubbelwandige romp die overblijft. Dit geldt voor de gans romp van het wrak. De bovenkant van de 

romp is sterk gehavend en is grotendeels ontdaan van huidplanken (5483).  

 Foto 5483. 



Hetzelfde is te zien in het midden, waarbij de bovenkant van de romp ontdaan is van de huidplanken, 

terwijl daaronder de huidplanken in nog een redelijke staat verkeren (5488 & 5489).  

 Foto 5488. 

 Foto 5489. 

Meer naar achteren toe zijn de huidplanken ook hoger bewaard gebleven (5491). 



 Foto 5491. 

Naar onderen toe zijn de huidplanken beter bewaard gebleven (5506).  

 Foto 5506. 

Deze foto werd genomen juist voor de spiegel van het schip en toont de aangroei van organismen op de 

romp. De aangroei bestaat voornamelijk hydroïdpoliepen, kalkkokerwormen, mosdiertjes, zeepokken en 

zakpijpen (5505). 



 Foto 5505. 

Juist voor het roer aan bakboordzijde ligt de propeller (5637). Hiervan zijn één blad en de schroefmoer te 

zien. De propeller ligt tussen een groot aantal andere voorwerpen, waaronder de andere delen van de 

propeller, een kleine windas met kabel, etc. afkomstig uit of van het schip. 

 Foto 5637. 

De spiegel van het schip en het roer zijn nog goed bewaard gebleven (5499). Boven op de spiegel is 

duidelijk de constructie zichtbaar, waarmee het mogelijk was de propeller op en neer te bewegen.  



 Foto 5499. 

 

Stuurboord 

Aan de achterkant van het wrak is nog duidelijk de propellerschacht te zien en het breukvlak van de 

propeller (5556). De huidplanken onderaan de propellerschacht zijn volledig verdwenen (5552). De 

onderliggende balken zijn nog in in redelijke staat en niet of nauwelijks aangedaan door borende 

organismen. Een deel van de huidplanken van het roer is verdwenen, voor de rest verkeert deze in 

redelijke staat (5560).  



   

Foto 5556.      Foto 5552. 



 Foto 5560. 

De huidplanken op halve hoogte in het midden van de romp zijn nog in redelijke staat (5539).  

 Foto 5539. 



Op de bodem, juist onder het wrak is er een zwarte sliblaag te zien met schimmels. Dit is het resultaat 

van een sterke organische afbraak door bacteriën en schimmels, waardoor de bodem zuurstofarm wordt 

(5543). Het organisch materiaal is afkomstig van het wrak en heeft aan dat het wrak langzaam maar 

zeker vernietigd wordt door de borende organismen. Mogelijks zijn deze huidplanken van een andere 

kwaliteit (bvb. grenen), dan de huidplanken daarboven (bvb. eiken) en werden deze als een tweede laag 

huidplanken aangebracht, juist ter bescherming tegen de borende organismen. 

 Foto 5543. 

Over de romp aan stuurboordzijde hangt een net (5538), die voor een groot deel ook op de bodem ligt, 

transversaal op het wrak. Naast het wrak ligt een metalen koker (tweede luchthapper of 

schoorsteenpijp) onder het net (5692). Bij het volgen van het net weg van het wrak, worden vele kistjes 

schietkatoen in het net aangtroffen (5545). Het is duidelijk dat het net over het wrak werd getrokken en 

zo de kistjes heeft meegnomen, alsook waarschijnlijk de koker heeft afgerukt.   



 Foto 5538 

 Foto 5692. 



 Foto 5545. 

Verder naar voren, achter het net en terhoogte van de cabine, zijn planken van de huidplanken 

recentelijk losgekomen. Het feit dat tussen de plank en de romp een paal zit, waarbij deze laatste 

waarschijnlijk als hefboom heeft gediend, doet vermoeden dat dit opzettelijk is gebeurd, misschien met 

het doel in het wrak te komen of de toestand van de constructie na te gaan. Boven de huidplanken is de 

dubbelwandige constructie van de romp goed te herkennen. Hoewel de buitenste huidplanken hier weg 

zijn, zijn de binnenste planken nog aanwezig (5509 & 5541). Waarschijnlijk is dat het resultaat van 

anaërobe toestanden achter de huidplanken, namelijk door de opgestapelde sliblaag. Naar onderen toe 

zij de huidplanken nog aanwezig, maar sterk gereduceerd door borende organismen (5533).  



 Foto 5509. 

 Foto 5541. 


